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• ..*/.:•- 1 i • . " „."--" * - - - - V - * . . . . : 

Die- Erf iiidung betrif £ t eifie Zigaret^ 

mit" einem iiinlaufende^ Schra- 
gBpaU-^.il^e ; rn , . mit eiii&r ;an dbn Sehragehf of \. 

- tiaiten* Scbragexi entb>erend^ sowie 
mit einer dieseh zugsbi^^ tiijd Schra- 

g eii-tJfce;rgab L evb^ '^i^ ; l!aitfemiiittditt\^r die Scbragen- 

^ufnelbifier. Unter* iZigairQ.it en abiii-a gen sqileii siiidh Scbrageii fUr 
ahiiliche s t atf oirniige Gegens t Snde; wiQ z . B. Zigarren j Zigaril- 
Ids i pilierstabe y^fstandeD warden. . 

;.'.Es - ist bereiia- voxgesbtilageti wordisri (USA 3^374.905 h die Gon- 
delii ^uaanimen mit eitteifc SchieiieTDBtiiclc dtarch S6ik- • und Hubmiirv 
tai ^m-£lbkragatif &f ^9ic8a; ; -a^r-. "ti6d^.ein«^li-eja«jfii JJieae Aiiord- • 
hung liat. den Naciteil^ daB^die. Sehk- und Hubm±-ti;el einen gros- 

sen Pla t zt>eda±f und .aufw^ndige Mitt el zxuiEr set zen de s ausge- 

• * . . . ..... . 



ifeeb einSm we iter en Tbracblag 16 32 1 95 -2) wexden am Sehra^ 
gepforderer die dciiragfen Surcli S cbwe nke ii e ine Qreifbrs in 

. einer -borizbtfts^ fli^giexid' aus de^ 

meir "bzw. ah die dondelti abgfeg^Ven . Bibi3e ^ 
Ndbnteil eines aufwendigen: Aniriebea' f\ir den Greifei sowie 
^fcfeiifailB eitieB erheblicihen PlatztedarfeiB j, he d ingt dur cb 

■ dep erferderliciieTi ScBwenteadiua £ut deh ^reiifer. 

" - *■ ♦ * ■ * • * * * - «■**"-. * • - - . * ■» ." **. 

* • ■ • - *— * - * *- ■.■ » « . « . . . 

Beide Vltibr^ iiiobt 
•Iiniirer-aeii' v.efwexid'baa?; .Bind,; - : 

- - ' - * ...'.* . 

» . • • *_« » »• . 

Auf ga^e. der Erf^indiirig ;^it»^v-i&i3!.i;- /^^j&\jftb»6limdjb bzwi A^geben der 

ScBrag^faauf hehmer -von deih .bzwk BB -dbii ^i^lauf dnden "Sblir 

f Srderef 25tx vereinf achen . lind . eine i^i^eraeil Schra^ 

geti^ufia>*lmer-tj.feeM aofcaiienC; < 

Die Xpsung dieaer Auitgabe be etehli; erjf in_d\itig^geme;S dtir In , da 6 

"".^•"•^aSi' di : e ; ^*if oi-d^rl i che tJbergabeat ell^^ ausgebildet 



4 , - j 



•nrrvviri. .r\e 4coo<ivc»i i «. 
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Sticbwort: Scbfagenlift-kreiBend, Hauni-Akte Nr. 65| . .? ,, 
Akt z . : P 16 32 196.3 - Bergedorf , den 3. Januar 1969 

. 1 

Der Erf indung zugrunde liegende Unterauf gaben besteheti in der l:, 
Ausbildung eines. einfaeben Abtriebes fur die Anordnung zuia 
Abnebmen bzw, Abgeben de r Sc bra ge naufn ebmer von dein bzw. an den 
umlaufenden Scbragenforderer y in dem Ausricbten der Scbra- 
genaufnebmer auf eine von der Transpbrtlage. abweicbende tJberga- 
beiage am Scbragenf orderer und an den ScbragenBtationen und in 
<Ler Beibebaltung der iraneportlage der Sebragen wSbrend der 
Kreisbewegung der Scbf agebauf nebmer in einer vertikalen Ebene. 
We it ere Unterauf gaben bind die Ausbildung einer F6rderk6mbina- 
tion zum Pordern der Haltemittel zu den ab verscbi^denen Or- 
ten angeordneten uWgabeihellen dee Sebragenf Srderera und der 
Schragenstatiou, die verringer.ubg der. Zabl der Arbeitszyclen 
und der Fordergescbwindigkeit der tibergabevorricbtung sowie 
die Verwirklicbung einer die Vielfacben Erf orderniBse mit ein- 
f a chen s teuferungst ecbni scben Mitteln losenden Steuerung fur 
die Folgebteuerung der^btrie/psmittsi der Se*ragenauf nebmer- 




und Scbragin-tlberga 

Die L5 sun gen die a'ef unterauf gaben ergeben si eta aus der naebfol- 
gencten Beschreibung und deti P^atentansprucben.: 

Die Erf itauutag tiird anband von Auefutarungsbeispielen unter Be- 
zugnabme aUf ale Ze iebnung nataer eriautert t\ Es ze igen : 



. ... . - . • m ■ . _ - • # 

Flgur. 1 eini £ctarag^nauf nebier-ttbergabevorrichtung in scbau 



Pigtir 2 . eine Seitena n sicbt einbs Teils der Vorriebtung 

gemSii Piguf 1 mit deb Haltemitteln in der oberen 
St e Hung; 

Figuf 3 eine Seitenansicht eines Teiies der Vorriebtung 

1 mit den Haltemitteln in der unteren 




* 




Figuren 4 bis 7 v. Absicbten und Drauf s i ebien ■> iner Scbra 

■', hettr- und'sctaragen^^ 

: Sebragen B ta tion einer -Sebragen &^i^TdnM kppr^ 

taungi etwa. einer ii^B^^^^^ ^ ^ 
sebragen- und ieerscbragenBiiatibnen iibereinander, 

v * flLSh .*"•■• ••:■-:*.•.■"■ • * ' 

.••5- — ? - !► , fc* £3s - 
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• „ • ■ -a • - 

: ~"\ und zwar v 

- - ■ - • • - 

Pigureni 4a und 4b vpr der Abnatune s."= eines mit Vollachrageh goftill- 

• » - *» ^ - 

ten Sqhragenauf Txehmera von dem. Sckrafeenfbrderer , 

- - * . - . - _ • • . - - 

Figuren 5a und 5b vor dor Abgabe. der V^llBchra'is«ii--aujfii- < -d«ro-. 

Schragenaufnehmer ail die YollBchragonstation f; 

P^guren 6a und 6b nach der Aufnahmo Von leerschragen auo der 

Leerscbragensiatioh in den Sehragenaufnehmer, 

Pigureri 7a und 7b vor dor Abgabe einea mit Leerechragen ge.f-Ullt.en 

Schrngennufnehjiiers em den SchragenfSrderer, . 

Figur 8 eine Draufsidht auf .eine andere Auef ilhrungef orm eirier 

Sohragenaufnehmer— und Sohragen-tJbergabevorrichtung 
mit einer SchragenBtation einer Schragen fiillenden 
Anordnuhg, etwa ©iner SchragenfUllniaBchine f mit neben 
einajider angeordneten Vollaehragen- und leerachragen- 
• etationen. ' .'• 

Figur 9 eine- VorderanBiohi; einea Traginit t ele . f Ur Schragen— 

auf nehmer mit; '. KennzeictaJiunge- und Steuermitteln, 

Pigur 10. eine SeitenariBioht dea : Tragmittels genuifl Pigur 9j 

Pigur 11. /; elnen Schaitplan f Ur dl«. Sohragenf flrderanlage geraSfl 
.. . cten Pigur en 4 bis 7 und 8 mit den zugehBrigen Teileu 

der Anlage , ' 

Pigur 12 dieSaule der Sohragonauf nehiDorr-ybergabevorriobtung 

±vlv. Sobiiitt JEh^da-Q'haXtern.-und 
Pigur 13 / die AuBbildung einea Schaltkaetens d • s Schal t pi ane 



m 


T 


iiil 


1 



Die Sobragenaufnehraer- ^Obergabevoririohtung gtxn^fi Pigiir '1 beoteht 
aua einem Pahrgeetell 1 ule Palirmittel, eiher auf dieeem befeatig- 
ten, vertikal angeordneten Sttule 2 und einem Hubwerk 3 ale Hub- 

.*•••• -• •*;-.. .•*-•-*. 

mitt el mit einer I)rehvorriehtung 4 ala Drehmittel. 

. - . . . ■ ■ • - 

*•-.•■ ...... 

• • • - . •••• 

'W - • ■ 

Das Pabrgestell 1 weiet eine PuiSpiatie 6 xtrid ewei in dieaer go- 

.* • *■ • ". - * -.-*.■ ".**." "- * • * * • . - ■ 

lagerte Achae 7 t 8 mit je" einem Paar von auf Ecbienen 9 xollenden 
Hfldern auf f voti dehen die vorderen 71 1 ^ 12 eichtbar Bind* An den 
Schierien 9 sind entlaja^: dieeer veret ellbare Aha ohl agkl at zo 1 3 , 14 
aua Begrenzen der PahrBtredk* dec Pa^gestello 1 in belden Pabr- 

*5 BAO QRIGtNAU' : 
0 0 98 2 0 / u&t>3 
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» * . . i 

ricbtungen voxgesehen. Auf der FviBplatte 6 1st ein Pahrmotor 16 
mit einer Antriebsscbnecke 17 angeordnet* Die Antriebsscliiriedke- 
17 stebt mit einem auf der Acbse 8 sitzenden Zabnrad 18 in Eingriff. 

• " .- * - ■ - 
Die Saule 2 besteht aus einem zylindrischen Rohr 19, welches eine 

in Langerichtung der Saule eingefraste Nut 21 aufweist. In der 

Nut 21 ist eine Kette 22 angeordnet, welche am Rohr 19 befesti^ 

* - . 

ist. Die Saule 2 weiet auBerdem zwei entlang dem Rohr 19 schieb- 
bare Anschlagringe 25,* 24 auf. 

- . - 

Das Hubwerk 3 besteht aus einem entlang der Saule 2 auf- und ab- 
warts bewegbaren Hubgetriebekasten 26 mit einem Halslager 27. 
Am Hubgetriebekasten 26 ist ein Hubmotor 28 mit einer Antriebs- 
scbnecke 29 hangend befestigt. Im Hubgetriebekasten 26 ist ein 
Hubgetriebe 31 angeordnet, welches aus der Antriebsschnecke 29 

• • » • ■ ■ - 

und einem mit die sex in Eingriff stebenden, auf einer quer ztar 
Saule 2 angeordneten Welle 32 sitzenden Zabnrad 33 besteht. Auf 
der Welle 32 sitzt aufierdem ein Kettenrad 34, welcbes in die 
Kette 22 eingreift und durcb die Seitenwande der Nut 21 entlang 
der Saule 2 gefiihrt wird. 

* 

Die Drehvorricbtung 4 besteht aus einem auf dem Hubgetriebekasten 
. 26 und urn das Halslager 27 drehbar gelagerten Drehgetriebekasteo 
36, welcher einen rohrf ormigen Ansatz 37 mit einem Zabnkranz 38 

• • • ■ m w 

aufweist. Auf dem Drebgetriebekasten 36 ist ein Drebmotor 39 

mit einem Antriebsritzel 41 befestigt. Im Drebgetriebekasten 36 

ist ein Drebgetriebe 42 angeordnet welcbes aus dem Antriebsritzel 

41, einem mit diesem in Eingriff stebenden, auf einer parallel 

■ * ■ - ■ • 

zur Saule 2 angeordnet en Welle 43 sitzenden Zabnrad 44, einer 

ebenfalls auf der Welle 43 befestigten Scbnecke 46 und einem in - 

Eingriff mit dieser auf einer quer zur Saule 2 angeordneten Dreh- 

welle 47 sitzenden Zabnrad 48. Am aus dem Drebgetriebekasten 36. 

herausragenden Ende der Drehwelle 47 ist ein Drebarm 49 befestigt, 

welcher als Halt emit tel am anderen Ende eine horizontal angeord- 

m 

. nete Haltestange. 51 mit Gabeln 52 aufweist. 

. - 

• Am dberen. Ende des Halslagers 27 i&t an diesem ein Drehmotor;54 
mit einem Antriebsritzel 56- befestigt. Das Antriebsritzel 56 

00 98 2 0/0 9 5S 

* 

* - ■ • , — 



Stw. : Schragenlif t-kre ieend - Hauni-Akte Nr. . 652 1 ■ 
Aktz.: P. 16 32 1.96.3. - Eergadorf., den .3. Januar 1969 

• - * - - . . - ♦ 

— . . * . - - . * . 

steht mit dem Zahnkranz 38 - iri 



Am Drehgetriebekasten 36 iatals Wiiilcelyerstellmittel sine Win- 
kelversteliyorriclit'apg 53 ^ angeordnet . - 
Der Fabrmotor 16, der Hubmotor .28, der iprebmotor v 39 und der;Dreh- 
motor 54 sind als Bremsmotoreii: ausgebiidetV 



In der Seitenansicht gemafl Figur 2 sind : : von den in Figur 1 beschrie 
betien die >eil^ 19, 23, 26V 27, 36V 37, 38, 47, 49j 51 , 52> 53 
sichtbar v Der Dreharm 49 1st ein Gehause 57* Die Haltestange 51 mi* 
den Gabeln 52 ist im Gehause 57 drehbar gelagerty Auf der Halte- 

. . . ■ • 

s-tahge 51 ist im Gehause 57 edfo .Kettenrad 58 befestigt . Auf der 

Drehwelle: 47 ist ein9 Hohlv/eile 5Q drehbar gelagert, auf der im 

• •* ... . .-*■ 

Gehause 57 ein zweites Kettenrad 59 befestigt ist. Die Ketten- 
rader 58. 59 baben den gleichen Durchmesser und sind durcb die 
Kette 61 antriebsmaBig miteinander verbunden- Sie bilden mit 
dieser die Parallelfttbrurig .fiir die Hailtestange 51. 



Die Winke Ive r s t a llvor r i ch t ung 53 bestebt aus einer zwischen dem 
Gehause 57 und dem Drehgetriebekasten 36 auf der Hoblwe lie 50 be- 

festigten Verstellscheibie 62 mit . zwei am Scbeibenumfang entlang 

* *•■ * * ■ ■ • * • . . • 

eines S.che ibendt^cbme ssers spiegelbildlicb angeordnet en Yerstell- 
fingern 63, 64 sowie aus einem TTe rs tellst if t~iS6,:der in e iri em am 
Drehgetriebekasten 36 befestigt^n ^brungsstiick 67 auf- und abwarts 
bewegbar ist und; aus einem lffinkelBtift^6 Bohrung 
im Zahnkranz 38 eberif alls auf- ,und abverschiebbar und durcb einen 
Klemmririg 69 am Verstellstift; 66 b^^ 

kasten 36 idt ein Auscblag 71 und eine Pederaufnabme 70 mit einer 

■ • *" • • ■ ■ ■ • 

Druckfeder 72 befestigt* 

• . . ; • ■ . - , - ...... m M9 m . 

Initer Se-ite^ 

schriebenen Teile 19, 36; 47, 51 , 52, 57, 58, 59, .61, 62, 63, 64, 
71 , 72 gezeigt . Eigur 3 ist auBerhaib der Scbragenaufnenmer- 

tJbergabevorriGbtuTig ein : zyi etner in der P%Ti±? ; nicBt dargestellten 
Schragenstaf i on gebbriger ^ entlang eiriex? horizpntalen Acbse 
hin- und berbewegbarer Sftifiei 73 mit einer achragen Yefsteilfiacbe 

• ' " * . - ^ * . " *- a 

74 angeordneii • . > 

■ ..." ^ *™ *" » f a a ^ * 

•*'**". — " * ' ' - * * ■..•'*. 
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Die Figuren 4 biB 7 zeigen in verscbiedenen ArbeitsBteilungen eine 
Sctaragenaufnebmer-tJbergabevorrichtung 81 nacb der Erfindung, ;die 
ale Koppelglied zwiscben einem Kreistransporteur 82 und einer Voll- 
scbragen auxnebmenden und Leerscbragen abgebenden Maacbine 83 an- 
geordnet ist. 

- 

Die Scbragenaufnebmer-u'bergabevorricbtung 81 ist identiscb mit der 
Scbrageniibergabevorricbtung gemaB den Figuren 1 bis 3. Die Bezuge- 
Dummern der in den Figuren 4 bis 7 sicbtbaren Teile der Schragen- 
aufnebmer-ttbergabevorricbtung 81 sind gegenttber den Bezugsnummern 
der entsprechenden Teile in den Figuren 1 bie 3 um 200 vermebrt. 
In der beecbriebenen Anordnung ist die Scbragenaufnebmer-tibergabe- 
vorrichtung 81 stationar angeordnet und kann durcb Arettieren des 
Fabrgestells 1 (Figur 1) mittels der Anscblagklbtze 13, 14 in der 
gewiinscbten Lage fixiert warden. Man kann a be r aucb zu diesem 
Zweck dae Fabrgestell 1 durcb eine in der gewiinscbten lage am Bo- 
den verankerte FuBplatte ersetzen. Der Einfacbbeit halber ist in 
den Figuren 4 bis 7 eine splcbe Fufiplatte 85 anstelle des Fabrge- 
stells. 1 und - Scbienen 9 dargestellt . 

* mm 

In den Figuren 4 bis 7 sind die Saule 202, der Hubgetriebekasten 
226, der Hubmotor 228, der Drehgetriebekasten 236, der Drebmotor 
239, die Drebwelle 247, der Drebarm 249, die Haltestange 251, die 
252 und der Drebmotor 254 sicbtbar. 



Der Ereistransporteur 82 weist als Scbragenf Brderer eine durcb 
die stricbpunktierte Dinie 84 dargestellte Fbrderkette 84 auf , 
die in einer durcb Pfeil 86 angedeuteten Ricbtung angetrieben wird 
An der Fbrderkette 84 sind als Tragmittel Gondeltrager 87 bzw. 9o 
zum Aufnebmen von Gondeln als Sebragenaufnebmer fur die Scbragen 
in regelmaBigen AbstSnden bef estigt . Ein Gondeltrager 87 ist in ' 
der Figur 4 u.a. 4b sicbtbar. An inm bangt scbrag eine Gondel 88 
mit v.ier Vollscbragen 89. In dieser und in den darauffblgenden Fi- 
guren werden die Vollscbragen durcb ein Zreuz gekennzeichnet , die 
leerscbragen obne besonderes Kennzeichen dargestellt. Ein anderer 
Gondeltrager 90 ohne Gondel 88 ist in den Figuren 7a, 7b sicbt- 
bar. . 

r ■ 

- 6 - 

GQ9820/095S 



Stvu? Scbragenllftr-kreisend - ^teimi^AJctc Nr.^ *652 ' ^ 'r*" ' OAJ 
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■ . ■ • .. . - *■ " - . -. ■ ■*-""".*"•*-•."•.- ■ 

• - - m ** » w ■ • • ^ . • - _ 

" • * - • " - * ' ' • - / . 

Die Maachine: 83 ist nepeti dem KreistraiiBporteiir 82 auf einem iiiedri 
geren Niveau angeordnet . pi' w^ist zw.ei iibereiiiand6T aiigebrdiiete . 
Scbragenstationen a.iif r Von denen die obexe eine Vqliscbragen 89 
aufnebmende- S chra gen b taction /9i v die xurfcere eine Leexscbxagen 113 

* **«- "*■***■ _ * 

abgebende Scbragenstation 92 1st. Die ^ ^SrdOTrieht^g der Sctiragen 

■ * - • • * -• *. .** > 

1st in beiden Scbragenstationen parallel zux Pordexrichljung der 

•Sonde lin- am' / ^eleiri:an8p|orte.iir. 82* 

**-■*. - . . - * • ■ • . . .. . ■ ."- m ".*.*"■" 1 • • *" • 

- . •- . • •- - . 

* ... . . . — - ■ » . . . . . 

pip pbere Schragenetalribn 91 wei * 
£uf lageplatiform 93 und eine Einscbiebevorx^^ . Schragen- 

ubexgebevorricbtuiig fiix die Voiiscbragen 89 auf . Die -Einscbiebe- 
vorricbtxing. $4 bestebt aus einem Airtriebsmotbr 96 mii-einem Zabn- 
radgetf ieb(B 97 apwie aue zvrel^ Scbiebeanneii : 9fi> 99"^ Aie .an Tragern 
101 . { 102 "befestigt aind. Die Trager 101 , 1:02 sind entlang Puhrunga- 

. * " - mm* • • * - - _ ' 

statJgeil .tQ5» 1 04 veirschiebbair. Die- Scbiebearnie 98, 99 sind dtarcb 
eine Verbindungestange .106. initeinander verbiinden ; und We isen an ib- 
rem auBeren Ende je eine f edeirbelastete , seitwarts :ausweichende 
Scbiebebaclte 107^ : 108 auf* f ; die ale Haken aiisgebildet 1st. Am 
Trager 101 1st aiiBerdem parallel zur j^brxings]Btangcf 103 eine Zabn- 
statige 109 befestijgt, die liber das Zabnradgetriebie 97 ant re ib- 

******* • * » *.-. ... » - - . f . ~ ' ^ 



Die unter^e Station 92 weist - wie in Pigur 4a und 6b besonders gut 
ersicbtlicb — - eine horiasontal angeordnete Aiif la gepla ttf orm 111 
land e:ine Jius scbiebe^orricbtung 1 12 a Is ScbragenUbegcgabe vorr i cliung 
fiir Xe^ri3chragen auf-, best eh end aus einem Antriebsmotor 114 mit 
einem ^abnradgetrieiip 116 sowie aus zwei Scbiebearmen 117, 118, 
die an Iragern 119 , 121 befestigt aind . Die Trager VM, 12] sind 
entlang von Pibrungsstange^i 122; 123 verscbiebbar^^ 
arme 1 1 7 S 118 sind durcb eine Verbindungss tabge 12 4 mi t e i n a n de r 

v^rbunden und weisen an; ibrem aufleren Ende je eibe Scbiebebacke 

."■..?■"«"" ■ . . * • ■•■ - -" * • • 

12!B» 12^^a^7^rTrager 1 19 1st auBexdein paarallai zur 



stange 122 eiiae Zahnsi;ange 1 28 nefeatigt ,. die Uljeje das Zahnrad- 

'•'getxle^e ■ an-treitbbar : £$%i %• • P - - 



... • ■ . • • -. ■ 

j 



Pigur B zeigt eine andexe Aus i^hriings form b^echriebenen 
Anordnung, bei .der die Scbragenstatibnen dex ^ 
ander- angeblrdn.et sind. Die ^ SGhragenstationen aittd :an >W«Q^' axif ' ibre 
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HStaenlage .identisch mit den Scbragenstationen der Figuren 4 bis 7. 

Aucb der Kreistransporteur, die Scbragenauf nebmer-ubergabevorricb- 
tung" und die Scbragenubergabevorricbtxingen sind identiscb mit dam 
KreistranBporteur, der scbragenauf nebmer-tibergabevorricbtung und 
den Scbragenubergabeyorricbtungen der Figuren A bis 7, mit dem 
einzigen Unterscbied, dafi hier die Scbragenaufnebmer-ttbergabevor- 
ricbtung ein auf Scbienen fahrbares Fabrge stall entsprecbend der 
Barstellung in Figur 1 aufweist. Die Be zugsnumme rn der in Figur 
Ssicbtbaren Telle des Ere is transport eur s , der Scbragenaufnebmer- 
tjbergabevOrricbtung, der Scbrageniibergabevorricbtungen und der 
Scbragenstationen der Mascbine sind gegeniiber den Be zugsnumme rn 
der entsprecbenden Telle in den Figuren 1 bis 7 urn 300 vermebrt . 

In Figur 8 sind fblgende Teile . gezeigts 

Die durcb die stricbpunktierte Binie 384' dargestellte Forderkette 
384 des Kreistransporteurs , die Scbragenstation 391 mit der Aufla- 
geplattform/393, die Scbragenstation 392 mit der Auf lageplattf orm 
411 und der Ausscbiebevorricbtung .412 fur die Beerscbragen 413 
sowie' die scbragenaufnebmer-ubergabevorricbtung 381 mit. dem Fabr- 
gestell 301, der Saule 302, den Scbienen 309, den Anscblagkl6tzen 
313, 314, dem Fahrmotor 316, dem Brehgetriebekasten 336, der Breb- 
welle 347, dem Brebarm. 349,. der Haltestange 351 und den Gabeln 

■ * ■ 

* 

Bie S5rderke-tte 384 und die VollBcbragen aufnehmende scbragensta- 
tion 391 baben' zueinander die gleicbe . raumlicbe Zuordnung, wie in 
den Figuren 4 bis 7 dargestellt. Bie Scbragenauf nebmer-Ubergabe- 
vorricbtung 381 ist iin GrundriB gegeniiber der in den Figuren 4 bis 
7 dargestellten Anordnung unter Beibebaltung ibres Abstandes von 
der Forderkette 384 in einem groBeren Abstand von den Scbragensta- 
tionen. 391, 392 ange ordnet , urn das Hin- und Herfabren der Scbragen- 
auf nebme^Bbergabev-orricbtung.-381_£ntlang den Stationen 391, 392 

- _ ^ ■ ■ . . .... 

zu ermoglicben . 

In den Figuren 9 und 10 ist ein Gondeltrager entsprecbend dem Gon- 
deltrager #7 in Figur 4 bzw. dem Gondeltrager 90 in den Figuren 7a, 
7b abgebildet/ Ber Gondeltrager- best ebt aus einem U-formigen Trager 
136 mit Seitenwanden .137, 138, der mittels Bolzen 139, 141 an einer 
Forderkette 142 entsprecbend der Forderkette 84 a us Figur 4 bescbrie 
ben, befestigt ist. Die FSrderkette 142 wird in einer. Richtung ent- 

00r820/09bS 
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• _ '."*"". - " ■ ». : 

sprecbend dem Pfeil 143 ange;fcrieben . Am Trager 136 s ist ein: Dr.e&bol- 

• *- - * • * 

zen 144:. in: den Seitenwanden. 137» 138 drebbar. gelage;rt.. : Am Drebbol- 

zen 144 1st ein Schwenkhake.n .146 mit einem. wanneuformlgen Boden 

. . . * .. • 

147 zwiscben den beiden : Seitenwandeii 137 , 138 befeBtigt. Der wan- 

* * • . ■ • * . *?-■**"" * * . 

nenformige Boden 147 weist einen dufchgebendeuy an beiden Enden 
sich ausbreitenden Spa It 148 aitfV der in einer Ebene parallel zur 
Forderricbiung entsprecbend dem \Efeil 143 verlSuft. J)ie Breite des 

* * .„"**-*». - - • , 

Spaltes 148 entspriqht mit .einem atige^^ 

» • . ... "-.*..*-"'..• • .■ - 

... • . . .. ■*"..-' . . 

des stricbpunlrtiert dargesteilten Gondelbaltere 149. Am Scbwenk- 
baken 146 ist das eine Ende ..eiiier : Zugf eder. .15l befestlgt, die mit 
ibrem anderen Ende an der Seitenwand 137 des Tragers 136 befiestigt 
ist. Heben der Seitenwand 138 ist am, aus dem Trager '136 berausra- 

genden Ende des Drehbolzens 144 ein Gondelzeiger 152 . befestigt , 

. • • . .*••.. 

der parallel zum Schwenkbaken 146 angeo.rdnet ist. An der Seiten- 

* . • «""■• . * • . - - *■ 

wand 137 eind auflerdem zwei Anschlage 153, 154 zum Begrenzen der 

Winkelstellung des Schwenkbakens 146 befiestigt; 

. . ■ • • . "*'".* • 

•- . . . • .- . • - . . • 
• • - . •*.--. • 

- - ' • • 

*••'."•-• - - 

An der Seitenwand 137 ist auBeirdem ein Hakenzeiger 156, etwa £lucta- 

* ■ - - . ... 

tend mit der Stimseite des. Trager© 136 , bef estigt . 

* ■ * • , ... .** . * . ■ . . _ ■ 

"... * * • * • ."•»•-•.•' 

An der Seitenwalad 138 ist ein iear-^ und Markensseiger 157 angaord- 

* •* . • * . 

. • .- • 

net, der aus einer an der Seitenwand 138 bef estigten Halteleiste 
158, einem leerstift. 159 und drei Markenstif ten: 16.1, 162, 163 be- 
stebt-. 

» ■ - • • > w - • » 

■ • .... 

Der ieerstift 159 und die Markenstifte 161, 162, 163 sind in der . 
Halteleiste 158 zwiscben 'zwei Raststellimgen verscbiebbar • Der 
Sortenle era t if t 1 59 dient zum Eennze icbneii det . mit - Leerscliragen 
bescbickten Gondeln. Die Markenstifte 161, 162, 163 dienen zum Kenn- 

■ ■ * •«*** ***• * 

zeicbnen dar mit Vollscbragep einer best immt en Zigarettenmarke 
besGbickten Gondeln. An der Seitenwand 137 ist auflerdem ein Halter 
164 mit einer ^b^ungsleiste.; 166 bef«stigt 9 der sicli entgegen der 

• .:.**■ ■ 

Porderricbtung gesehen uber den Trager 136 hinau3; erstfeokt. Die 
Euhrungsleiste 166 1st am Halter 164 parallel zur Seitenwand 137 
angeordnet. 

■-. . *• • ■ • • - 

An der zu besclrickenden MaBcblne- BiBd tiel)eii: der PllrSerkette 142 
izwei ortsfeste Bolzen 167; ;t68 vtertikal und pa^ail^l zueinander 

\ ■ — : • • 

■-•*"■• ■*•"•* . - - •".•.■*" 

. . . * " ... 

- . • . . • • . • . . • . .- - 
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angeordnet, auf denen eine Piibrungsrolle 169, 171 drebbar 1st. 
Zwiscben den zwei Futarungsrollen 169, 171 1st ein Spalt yoirbanden, 
welcber etwa der Starke der PiibrungsleiBte 166 entspricbt. Die 
Anordnung der FubrungBrollen 169, 171 an der Mascbine und die 
Lange der FiibrungBleiste 166 Bind so gewablt, dafi beim Vorbeifab- 
ren des Tragere 136 die FutarungsleiBte 166 zwiscben den Fubrungs- 
rollen 169, 171 wabrend des ganzen tibergabevorgangee gefubrt wird. 

Neben der Forderkette 142 ist auBerdem ein Markentaster 173 in 
der Babn des Markenstif tea 162 entsprecbend der in der Mascbine 
besrbeiteten Marke ange ordnet. Der Markenstif t . 162 kann den Mar- 
kentaster 173 nur in seiner oberen Raststellung betatigen. Bei 
einer Leerscbragen aufnehmenden, Voilscbragen abgebenden Mascbire 
ware anstelle des Markentasters 173 ein Leertaeter 174 in der Babn 
des Leerstiftes 159 entsprecbend angeordnet. In Forderricbtung 
entsprecbend Pfeil 143 geseben binter dem Markentaster 173 bzw. 
dem Leertaster 174 sind in der Babn dee Markenstif tee 162 und dee 
Leerstiftes 159 je ein Veretellmagnet 176, 177 zum Terstellen des 
cbenden Stiftes von der unteren in die obere Raststellung 



angeordnet. 

Hinter dem Markentaster 173 bzw. dem Leertaster 174 ist ebenfalls 
in "der~BabV des Markenstif tes 162 bzw. des Leerstiftes 159 eine 
ortBfeste Verstelleiste 178 bzw. 179 zum Verstellen des entsprecben 
den Stiftes von der oberen in die untere Raststellung angeordnet. 

Die Piguren 11 und 12 zeigen in scbematischer Darstellung einen 
Scbaltplan fiir die Steuerung der Anlage gemaB den Figuren 4 bis 7 
sowie der Anlage gemaB Pigur 8 unter Verwendung einer Scbragenauf- 
nebmer- und Scbragen-tJbergabevorricbtung gemMB den Piguren 1 bis 3 
und einen Gondeltrager gemaB den Piguren 9 und 10. Im Scbaltplan 
sind~nur" die jenigen Teile der Vorricbtungen dargestellt, die fur 
die Steuerung des Ubergabevorganges funktionswicbtig sind. Dieee 
Teile Bind identiscb mit den entspre cbenden Teilen der vorberbe- 
scbriebenen Piguren, jedocb im Scbaltplan nur sebematiBcb und 
nicbt maBstablicb dargeetellt. 



In den Piguren 11 und 12 Bind folgende Telle sicbtben 

Die Fuflpiatte 306, die Anscblagklotze 313, 314, der Pabrmotor 316, 

der Anecblagring 223^^^^^ 1 28, der Drebgetriebekasten 23*, 

• •:; -10 - ORIGINAL INSPECTED c0 P^ 
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■ • m * 

die Drehwelle 247, der Drebmotor 239, 'der Drebarm 249, der Dreb-: 
motor 254 sowie die . Auflageplattform 93, der Autriebsmotor 196. 

• ■ " * 

daB Zabnradgetriebe 97. der Trager 101 , die Auflageplattform 11 1 
der AntriebBmotor 114, das Zabnradgetriebe 116, der Trager 119, 
der Markentaster 173. der Hakentaster 181, der Gondeltaster "182 
und der Vers te lima gnet 176 sowie die MaBcbine 83. 

Es siud auflerdem fdlgende Scbaltmittel vorgesehen : 
ein Scbaltkasten 185, ein entlang einer am Erebgetriebekasten 
236 konzentrisch mit der Drebwelle 247 eipgefrasten Hut 183 ver>- 
stellbarer Endscbalter 184, zwei entlang einer am Anscblagrlng* . 
223 konsentriBch mit der Saule 202 eingefrasten Nut 186 verstell- 
bare Endscbalter 187, 188, zwei in der Babn dee Tragers 101 auf der 
Plattform 293 angebracbte Endscbalter 189, 191 sowie ein unter 
der Plat~tform 293 an dieser befestigter Scbwenkecbalter 192, 
swei in der Babn dee Tragers 119. auf der Plattform 111 angebracbte 
Endscbalter 193, 194, ein unter der Plattform 111 an .dieser befesti| 
ter Endscbalter 196, ein in der T3abn der Scbragen auf der Piatt- 
form 111 angebracbter Scbragenscbalter 197 und zwei an je einer 
Stimseite der FuBplatte 306 angebracbte EndBcbalter 198, *199»- 

» * - . 

Die die verschiedeuen Scbelter mit den Sctaeltkasten der verscbie^ 

■ . • • • 

denen Antriebsmotpren verbindenden Scheltleitungen Bind in den 
Figuren 11 und 12 durcb mit Pfeilen versetaene Linien dargeBtellt, 

m m ' 

Figur 13 zeigt die Ausbildung dee Scbaltkastene 185. Dieser ent- 
bait ein Relais 185a, dessen Steuerwicklung mit dem EndBcbalter. 
197 verbunden ist; ein Relais 185b, dessen Steuerwicklung mit 
dem Gondeltaster 182 verbunden ist; ein Relais 185c, dessen Steuer-^ 
wicklung mit dem Markentaster 173 verbunden 1st; ein Relais 185d,, 
dessen Steuerwicklung mit dem Hakentaster 181 verbunden ist: ein 
Relais 185e, dessen Steuerwicklung mit dem Endscbalter 188 verbun- 
den ist. 

♦ * 

• * ■ * 

• * * 

Jewells ein Arbeit skontakt der Relais 185a, 185c und 185d liegt 
in einem Leitungszweig 185f , je ein Arbeitskontakt der Relais 185d 
und 185e sowie ein Rub'ekontakt des Relais 185b liegt in einem wei- 

..... .v • 

teren Leitungszweig 185g. In den leitungszweigen 185£ und 165g 
liegt aufierdem eine St eue r spa nn un gs que lie 185b. Die Leitungszweige . 
185f und 185g habeu Aus gauge 1851 und 1.85m, an die Motor 239 und 
Yersteilmagnet 176 angescblossen sind. 

. " ORIGINAL INSPeCTtD^^ 



- K ~ ^ '163 2196 

Stw.: Scbrageuliftrkreisend - Hauni-Akte Nr. 652.^ 
Akfcz.: P 16 32 196.3 - Bergedorf, den 3. Januar 1969. 

Im folgenden wird. die Wirkungsweise dex Scbragenf orderanlage ge- 
maB den Piguxen.2, 4 bis 7 und 9 bis 13 besc.br ieben: 
Der Beginn sines Arbeitszyklus 1st in den Figuren 4a und 4b ge- 
zeigt. Die Gabeln 232 :steben in Bereitstellung zur Aufnabme ei- 
ner Gondel 88 mil Vollsebxagen 89. von einem GondeltrSger 87 
des Kreistransporteurs 82. Der vorderste von den vier leeren 
Scbragen 113 betatigt den . Scbragenscbalter -197 (Pig. 11 >» der daB 
Relais 185a (Pig. 13) erregt und den zugeborigen Arbeitekontakt . 
scblieBt. Beim Voxbeilaufen der Gondeltrager 87 mit Vollscbragen 89dei 
benotigten Marke betatigt der Gondeltrager 87 den Markentaster 173, 
den Gondeltaeter 182 und den Hakentaster 181, wodurcb die Re la is 
185c, 185b und 185d <Fig. 11, 13) erregt und ibre zugeborigen Ar- 
beitskontakte gescblossen werden. HierduTcb 1st der Stromkreis 
des Drebmotors 239 gescbldsseu, der die Gabeln 252 des Drebarmee 
249 uber den vorbescbriebenen Antrieb eine Exeisbewegung von einer 
Umdrebung in Ricbtung des Pfeiles 100 (Pig. 4a) ausfuhxen laBt. 
Die sicb Bcbfag aufwarts bewegenden Gabeln 252 legen sicb an. den 
Boden aer Gondel 88 an und baken diese aus dem Gondeltrager 87 aus. 
Der Drebarm 249 drebt sicb zux Vervollstandigung der vollen Umdrehung 
welter in die' stricbpunktiert gezeiobnete Stellung (Pig. 5a). Hie? - 
bei betatigt er den Scbalter 184 (Pig. 11), welcher eiuereeits 
den Drebmotor 239 ausscbaltet und andererseits den Drehmotor 254 
einscbaltet. Der. Drebmotor 254 drebt dann die Gabeln 252 mit der 
Gondel 88 mit den Vollscbragen 89 in Ricbtung des Pfeiles 105 ge- 
maB Figur 4b in die in. Pigur 5a stricbpunktiext daxgestellte Zwi- 
scbenstellung. 110. Dex Winkelstift 68 (Pig. 2) betatigt den Schal-. 
ter 188, der den Drebmotor 254 ausscbaltet und gleichzeitig den 
Hubmo-tor 228 zum Abwartsfabren des Hubgetriebekastens 226 mit dem 
Drebgetriebekasten 236 entlang der Saiile 202 einscbaltet, und zwar 
bis zu der in Pigur 5a dargestellten Lage neben der Station 91. 
TTpmj ttft3ba-r qa ch dem B eg inn de r Abw artsbewegun g hort gemaB Pig. 2 
der Druck des Anscblagringes 23 gegen den Winkelstift 68 (Pig. 2 
bzw. 268, Pig. . 11) auf, und die Verstellscbeibe 62 wird dux cb die 
Druckfeder 72 zurUckgescbwenkt, wodurcb die Gabel 252 (Siehe Pig. 
5a) in die borizontale lage gebracht wird. 

Die Gabel 252 betatigt in der untfexen Stellung den Scbwenkscbalt<r 
192, der deb Hubmotox 228 ausscbaltet und den Antriebsmotor 96 
fur die Einscbiebevorricbtung 94 einscbaltet. Die Einscbiebevor- 

D0982t)/09bb 
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■ * j • * - _ 

ricbtung 94 fahrt heraiis iind greift. mit den Scbiebebacken 107 

■ * * ■ • ■ , • * « ■ * ■ 

- * • • - ■ - * , _ w 

. • * - - . • * ■ 

und 108 : hinter die YollschrageB 89. Gleichzeitig d,iiic;kt der 
Trager 101- gegen. den Ebdsha Iter. T89 : , und der Motor. 96" wird urn- 

• . - . . . . ■ 

gescbaltet. Die BLnscbiebevorrichiiiijg 94 schiebt- dann die Vail- 
scbragen .89. von der Gqndel 88 berunter auf die Eiattfprnt 93 • 

Am Exide dieser Scbubbewegung betatigt dtsr Trager 10T den 

• - . . . 

Scbalter 191- Dieser scbaltet den Motor 96 ab imd den Motor 228 
ein, wodurch der Hubgetriebekasten 226. mit d^m; Drebgetriebekasten • 
236 entlahg der Saule 202 weiter . abgesenkt wird, bis die Gqndel 
88 in die in Figur 6a gezeigte Stellung neben der Leerscbragen- 
station 92 bewegt worden 1st. In dieser Stellung betatigt die 6a- 
bel 252 den Scbalter 196../ Dieser scbaltet den 1 Motor 228 aus und 
den kotor 114 ein. Die Ausschiebe,vorricbtung 112 achiebt die 
Leerscbragen 1 13 in die Gqndel 88 . Am Ende der Aus scbubbewegung 
betatigt der Trager 119 den Scbalter 193, der den Motor 114 in 

seiner Drebricbtung nmscbaltet, wodurcb die Ausscbiebevpttricbtiing 

. . * ..•**•*-"■.. ■ * 

112 in die in den Figuren 4a ..und 5a; gezeigt^ Steilung zuruckbewegt 
wird* Am Ende dieser Ruckbewegung betatigt der Trager 119 den 
Scbalter 194 und dieser scbaltet den Antriebpmot^or. 114 aue imd 
den Hubmotor 228 in Hubrlobtung ein. Die Gondel 88 mit den Leer- 
scbragen 113 xfird nun entlang der Saule 202 bis in die* in Figur 
5a stricbpunktiert darge stel.lt e Zwiscbenstellung .110 geboben. 
In dieser. Stellung bat der Anscblagring 23 (Figur 2.) den VerBtell- 

stift 66 iiber den Winkelstift 68 gegen den Verstellfinger 63 ge- 

. • .... . *'.-* 

driickt, der nacb unten scbwenkt ,^ ^ Vodxircb die Gabel 252 wieder iii 

.".•;*•..*. • .'. 

die in Figxir 5a gezeigte Scbraglage gescbwenlct wird, die zur ttber- 
gabe der Gondel 88 erforderliGb ist. Am Ende del: Hubbewe^ng be- 
tatigt der Winkelstift 68 den Endscbalter 187 >f . der deb Hubmotor 
.228 aus- und den Drehmotor 254 ztim Eewegen der Gabei , 252 in Rich- 
tung des Pfeilee 115 in Figur 6b einscbaltet. Die Gabel 252 mit 
der Goridel 88 mit Leerscbragen 113 wird nun ^ in die in Figur 4a 
stricbpunktiert dargestellte Stellung gedrebt. In dieser Stel- 
lung betatigt der ¥inkelstift 68 den Endscbalter 188 (Fig> 11). 

Dieser scbaltet den Drebmbt or 254 aM und. erregt das Mais 185c, 

• ■ * - ■ ■ .■•"„■*"*.-*. 

dessen Arbeitelcontakt scblieflt ♦ Be im Vorbe ilaioj^ eines l^eeren Gon- 

** •" , *- ■ . •."»" .*■'.. .... * - 

deltragers 90 ^ gemafi Figure ^ 7a bet&tigt dessen Haken 

(Fig. 9, 10) deri. Hakentaster 181 xmd nicbt den Gondeltast^r 182 , 

~ _ ' • ■ . * «' •» •« "... 

• • ■ ♦ - . • \. ■ • ... .- ; . . 
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da der Haken 146 in die in den Figures 9 und 10 gezeigte, zuruck- 
gezogene Stellung geschwenkt 1st. Der Hakentaster 181 erregt das 
Relais 185d, wodurch sein Arbeitskontakt in dem Stromkreis 185g 
(Pig. 13) geschlossen wird und der Drehmotor 239 eingescbaltet 
wird. Dieser dreht den Dreharm 249 in Ricbtung des Pfeiles 125 
in Figur 7a i wodurch die Gondel 88 mil; den leerschragen 113 boch- 
geBchwenkt und in den zurttckgezogenen Haken 146 des G.ondeltragers 
90 eingehangt wird. Durch das Gewicht der Gondel wird der Haken 
in die in den Piguren 9 und 10 stricbpunktiert dargestellte Stel- 
lung beruntergeschwenkt. Dadurcb ist der Gondelzeiger 152 wieder 
in Bare it stellung zum Betatigen eines Gondeltasters 182 beim Vor- 
beifahren an einer leerschragen aufhehmenden Maschine. Gleich^ 
zeitig mit dem Einschalten des Drehmotore 239 wird der Verstell- 
magnet 176 erregt, welcher den Leerstift 159 his in die obere 
Taststellung schiebt (Fig. 9, 10, 13)t 

Der Anschalg 71 (Figur 2) wird normalerweise so eingestellt, daB 
die Gahel 252 mit der Auflageplattf orm 93 bzw. 111 rlir die Schragen 
89 bzw. 113 der Schragenstationen 91 bzw. 92 fluchten. Es kann 
aber auch vorgesehen sein, dafl an den Schragenstationen eine 
zueatzlicbe Veranderung der Schraglage der Gabel erfolgt. Eine 
derartige zusatzliche Verstellung zeigt Figur 3. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform wird durch den Endschalter 196 (Fig. 11) ttber einen 
nicht dargestellten Schaltmagneten ein StoBel 73 betatigt, der 
mit seiner Verstellfiache 74 gegen den Yerstellf inger 64 drttckt 
und somit die Verstellscheibe 62 dreht. 



Wirkungsweise der Anlage gemaB Figur 8 entspricht der zu den 
Piguren 1 bis 7 bescbriebenen, mit dem einzigen Unterschied, daB 
nach der Abgabe der Vollschragen an die Schragenstation 393 vor 
der Aufnahme der leerschragen 413 aus der leerschragenstation 411 
die Schragenaufnehmer-Ubergabevorrichtuhg 381 entlang den Schie- 
nen 309 von der in Figur 8 gezeigten Stellung in eine Stellung 
gebracht wird, an welcher die Gondel 388 die in Figur 8 stricbpunk- 
tiert dargestellte Stellung an der Schragenstation 411 einnimmt. 
Nach Aufnahme der leerschragen £ indet eine entsprechende Fahr- 
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bawegimg- iti Rlchtung B't'at^/ 9 -^iircii;.iirel.'c^e <r die 

wieder in die in'Pigur 8 dar- 



Steilung zurttckbewegt wird. Wiq ausr^igur vli. 
lich, erf oigt die. Steuerung. der Falirbeweguiig durch den •Endschalte: 

191, durcii den der Pabrmotbr 316 eingescbaltet wird, der die 

— ~ ■ • . . , • *~ • - ■ - . •" . * . . 

Pia^piatie 306 in Ricbtung auf die LeerBcbragenstatip^ 

.*".-•--- • . • *. - * ..■•--.■"■•* * - 

Bei Errei cben der IreerBcl2r4ge^* art i 0 o scfialtetdsr Endeohallier 199 . 
den iPafairmotbr .316 ab* 3)ie Pahrieit iet kttrzer. als die Senkzeit der 
Hubyorricbtung. Weira nicht, let. eine VerzSgerimg dLee Ein&chaltens 
dee ^ HubmbltQieEi 28 um den Di±f erenzbetrag vorgeseben> Nacb Atxf— 
nahme der Leerscbrageri in: <Ier TrorbeBcbriebenen Weise scfaaltet 
der Endscibal*er 193 den Pabrmotor 316 ^aucb wieder eiti- Die Pufl- 
pl&tte 30b niit der Scbrage^ 381 
wird zur YollBcbragenstatidn 393 zuriickbewegt. Bei Errei cben der 
VoliBjOhra^enstation 393 scbaltet der EndBcbalTer 198 (Pig. 11 ) 
den T?abrmotior 316 ab* ; : : 

• - . » - * »* ...» r — 

I)ie . be b cbr IfBbene Zigaret tens cbr age nf 6r deranla jge: mit der Scbra gen- 
BUi^eiiiDeib-r una Sehragen-tfbergabevorrichtung mit den! Tcreieenden 
Halteniittein fiir die S cbra ge n a ufn ehmer hat ge^eniiber den be- 
kannten Anlagen den Vpxteil der grofien Anpaseimgflfpigkeit an die 

veracbiedenBten raimilicben Zuordnungen der Scbragenf drderanlage 

— ■ . *... .. • * 

zu den ; Scbragens ta tidnen der cbra gen e n t leer en de n Oder Scbra- 

-• - . * ■ ■ ■--*-..."•*" ■* - . - . • * - 

geb fiillenden Anordnungen. bei geringer BaugroBe , einfacber Kon- 
struktion nnd einer imkompliiierten Steuerung und 8 omit vergleiehs 
weise geringen Invest it ionelroBt en . 
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P a X e n t a n a p x ii c h e 

w ^» w ^» ^™ 

* * ♦ 

f V 

■ '\) Zigarettenscbragenforderanlage mit einem umlaufenden Schra- 
Ssenforderer mit. abnehmbaren Schragenaxif nehmern , mit einer an den 
Schragenfbrderer anscblieflbaren, Schragen entleerendeh oder 
fullenden Anordnung sowie mit einer diesen zugeordneten Scbragen- 
aufnehmer- und Scbragen-ubergabevorrichtung mit Haltemitteln fiir 
die Schragenaufnebmer , dadurch gekenhzeichnet , dafl die Haltemit- 
tel (51, 52).entiang einer gekriimmten Bahn bewegbar und auf die 
erforderliche ubergabe ate Hung ausrichtbar ausgebildet sind. 

. • ■ 

2- Zigarettenscbragenforderanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeicbnet^ dafl die Haltemittel (51, 52) entlang der gekrUmm- 
ten Balm umlaufend ausgebildet sind. 

• ■ 

■ • 

* 

3.' zigarettenschragenforderanlage nach Ansprucb 1 oder 2, dadurcb 
gekennzeicbnet j dafl die gekrummte Bahn in einer Ebene liegt. 



4. zigarettenscbragenforderanlage nacb Ansprucb 3, dadurcb ge- 
kennzeichnet, dafl die Haltemittel (51,52) in einer Ebene krei- 
Bend ausgebildet Bind. 

— "* 

5. Zigarettenschragenforderanlage nacb Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet , dafl die Ebene der gekrummten Bahn vert i- 

* • 

kal ist . 

* 

. • ■ 

■ ■ * 

6. Zigarettenscbragenforderanlage nacb einem oder mebreren der 

vorbergehenden Anspruche , gekennze icbnet - •- durch Winkelverstellmit 
te-1— C53)- zum--Verscbwenken der Haltemittel- (51 , 52) auf eine Be-- 
triebsstellung. ■ 
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■ * * " » * * , - *■ * » * ■ " 

7- Zigaiettenschragenf oxderanlage tiacb einem oder m;ebreren .der 
vorbergebenden Ansprucbe^ gekennzeiebnet diircb. eip^ Parall^l^ 
fiibrung (57 , 58, 59, 61 ). iUr die. Haltemittel ( 51 , 52 )~ zur Auf^ 
recbterbaltxrag der relativen : Lage der Schrageoax^nelMaer (88) 
zu einer Betriebsstellung • wabrend der- Bewegung eiitlaiig der ge- 
kriimroten Bahn " ; \. 

. * * , ^ m w m w ^ * * 

. • ~ " * » \ * s ****** " - _ - « 

8* Zigaretteiischragenforderan 

• • • » • * * • • * _ ■ . ■ 

. voxtaergebenden .. Ansprtlcbe f . d&diircb getenrizeiclip^t da£i. dep \Halt«-- 

* •. . ■ • ■ . ••• • ■ 

mitteln (51 , -52) entlang eiiier vertikaleri Achs© .bewegbare Submit- 

;.'■-*. ' " *-*" * 

, . #*. . t * ' . ' * *- * 

tel (3) zugeprdneir sind^ : - \V; : * : . - 

. * * \ ■ . -*; ■ - 

* -~ * - - ■ ■ - ■ • . • * T 

■ .* ' **»•• • * l " • - ' * 

m * ». * ■ * * - . .* . *.«, _ \ * " * * * 

*" * ' , ■„•-'' * _ . \ ' ' . "* ** " 

*"* " - • * "*'*."*-. r ."** . 

9* Zigaretlrensobragenf orSe raTila ge . pa cii . e iiiem bcLer^ mebrezreti der 
vorbergebenderi Anspriicbe, diiduxcb gekenbz^icbiieti dafl: dea Haltemit- 
teln (51 V 52) um eibe vertfkale Achse ^ drebbare Br^bm±t1;el (4) 

*. * * * - - . . * _ ■ : - * 

zugeprdnet sind. C 

♦ * * »*. - « _ » - 

■ _* • * . - - * 

. ' .• • . »"•".. - ' - • "" . • 

... - • „ .-V." - * - • 

10» ZigarelitenBcbrageBf orderarilage iiacb eixieni oder : inebreren der - 
vorbergehendeii Ansprucbe , dadurch ge^ 

mi tteln (51, 52 ) in e iner hori zoQijai^n Ebiene bewegbare Sabrinit tel 

•• *. • . 

(1) zugeprdnet eind» . . 

. * * . • .►**- , . * 

- • ■ . •■ ' . '■ * . "*;..■• ■ 

. ,* * .-.,.*.« ■ 

.■ * . . - . - * • 

. • . « - ■. . . 

• ^ - • -. _ * • . ■ • *• 

11, Zigarettenscbragenf brderaniage nacb e inem oder mebreren der ucr- 
bergebendep Anspiiicbe, dadiirGb gekenEzeicbiaet , daS die ScbrageBaufr- 

nebmer (88) zum: Anf nebmexi e ixier Mebrzabl yoxi Scbr agen (89 » 11 3 ) 

- . • • . . . . • . . ~. . . • - . 

.»*■■■ * • ■ • • . • • . 

ausgebildet sind. 

* ■ • . • *•" ■ ..•.."•,* '.' . • - * * * - 

. . . ■ . . 

... ■ . . ■ .•.•-.-'.*•". • . ■ 

12, Zigarettepscbrageri^ eiiaem. oder pel^eren der 
vorbergeberiden Ap'sprucbe , dad:iirch gekennzeicbnelr , dafl KeiiBzeicb* 
nui3garai.ti;el (152 , 159, 161 bia 163) £ut da a V orb a p d eba e 15 oder 
.Ni ch tyorbande n a isi in uxad de n Inhai t der S c br a gen auf n e hme r (88 ) vor- 

• geaeben aind> ."- . : v- : • . ■*■'••'. ■ 

• ■ . - ... . ■ .... 

- . . " " . •• • • • • - . " - ■ • • . • 

13, Zlgarettenscbrage^ ei^m o§«r. m|lir§r?tt ;dp3? 
y orbergebenden Ansjpruche > dadxirQ^ gekennzelcbp^ t\ : d aft ^ £erm,z&icb- 
nungemilrtel (156) fiir : cla& TorbaDdeMei^. TQtt Tp^iti-eln . (87, 90) 

des SqbragenfiSrdererBi (84) Sebra genal^ne1to^r 9^*. .iT0rge#^en- 

• " ■ . .. .-■■"* ■ * . • . 

ti^v*^,^^ " \ - ' " . "•• ■ • *. ■:.'.-;*. . .. '• . . 

.. * . .... . _ ... . . 

- - --.*-„ ' ■ * " - - • ' ■ • 

. * - - • ■ • . • . • • 

• - * ,.• . ••*■ .- • 

.... . . . . - ... - . .... - . • r • - 
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14. Zigarettenschragenforderaiilage riacb eixiem oder mebreren der 
vorbergebenden Auspriicbe , dadurcb gekemizelcbiiet , dafi Kennzeicb- 
zmngsmittel (152) fiir das Nichtvorbandisnsein voh Scbragenaufneb- 
mern (88) yorgeseben sind. 

■ ■ 

* - 

15. Zigaretienscbragenf orderanlage Dacb einem oder melirereii der 
vorbergebenden Anspriicbe, dadurcb gekennzeicbnet, dafi Kennzeicb- 
nungsmittel (161 j 162, 163) fiir verschiedene Sorten Zigare.tten 
enthaltende , von Scbragenaufnebmerri (88) transportierte Scbragen 
(89, 113) vorgeseben sind. 
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